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Schuleraufsatz November 2025:

Thema: Die Verdnderungen im StraBenverkehr seit 2010 und Ausblick in die Zukunft

Awn die Zeit vor 2010 habe Leh keine eigene Evinnerung, aber die Alteren sagen miy, dass in den 15 Jahren
seither, die alleroribten Verinderungen im Strabenverkehr inmernall Vieler Jahrzennte eingetreten sind

Dass heutzutage 95 % der new produzierten Krafefahrzeuge Elektrofahrzeuge sind, konnte mawn sich 2010 absolut
nicht vorstellen. Vielen Menschen und der Autolndustrie war bewusst, dass es mit den Fahrzeugen, die

von Verbremnungsmotoren angetrieben wurden nicht wmehr so welter gehen Rinnte. Der Benzin wurde von

Monat zu Monat teuerer. Nach der groben Finanzierise die erst 2012 wirklich zu Ende war, ist der Krafestoff-
verbrauch besonders tn astatischen wnd afrikanischen Lindern stark gestiegen. Als der Olprels Bnde 2012

elnen Prels von 190 4 je Bavvel iberschritten hatte und bel wuns an den Tankstellen kawm mal ein Prels von

wnter 2,50 € zu sehen war, hatten die wWirtschaftsforseher sehon elne ganz schlimme Wirtschaftskrise
vorhergesagt.

Bis 2010 hatte es grobe Forschungsanstrengungen oegeben, alternative Antriebe zu entwickeln. Belsplelwelise
hatte Dainler, aber auch BMW wund VW grobe Hoffrungen in die wasserstofftechnologie und Brennstoffzellen
gesetzt, aber in der Praxis hatte das eine oder andere Detail davon nicht so wie notwendig funktioniert.

Stark tm Gespriich waren 2010 Elektroautos. Die damalioe Bundesregierung unter Bundeskanzlerin Angela
Merkel hatte b August 2009 einen nationalen Plan Elektromobilitit verabschiedet. darin wurde gefordert, dass
es bis 2020 elne Milllon Elektroautos geben mitsse.

Viele hieltew dies aber filtr nicht sehr wahrscheinlich. Dle damaligen EleRtroautos hatten einen Riesennachteil.

Die ARRus waren schwer, tewer und volumings. Auf dem Stand von vattenfall wurde zB. auf der 1. eCartec

Messe bn Minchen b Jahy 2009 ein wmngebauter VW Golf gezeigt. Dle Hintersitze und der ganze Kofferraum
waren Voll mit AkRkus. Gerade 2 Notebook-Taschen Ronnte man noch unterbringen. Unter vorgehaltener Hano
wurole gesagt, vollgeladen giben die Akkus demn Golf 200 ki Relchweite, aber nur ohne Bedienung von Heizung,
Beleuchtung und Schetbenwischer. Auberdem war dieser Golf um 250 kg schwerer als die damaligen Modelle mit
Verbrennungsimotor. n der Praxis hatte dieses Auto nur €0 ki Relehwelte und dann war erst mal

Pause, well das Wiederaufladen dauerte mindestens = +/2 Stunden. Damit dass iberhaupt maglich war, sollten eine
vielzahl von ,Stromtanksiulen” ervichtet werden, an denen die Autos zum Laden angeschlossen werden sollten.

Elne andere ldee war, die Autos mit weehselaklrus zu betretben, v dactureh zumbnoest die langen Ladezeiten
zu vermelden. Aber das hittte bedeutet, glgantische Gewlehte umzusetzen und elgentlich 2 Akkusiitze haben
Zu mitssen, elnen Zum Laden und elnen e Fahrzeug.

Der Durchbruch kam aber dann doch zlemlich plitzlich, mit dem ... future of driving Konzept vow Charly Schorr.
Seine loee war es, die Fahrzeuge withrend der Fahrt wmit Strom zu beliefern, so wie man es ja schow Lange

Vo (CE den U-Bahnen usw. her kavnte. Allerdings ohne die schewblichen Oberleitungen, sondern tndudetiv v
unsichtbatr direkt aus der Strabe..

Zwel fingerdicie Litzenkabel in 10 cm Abstand zueinander in die Strabenoberfliiche engeritzt und wieder
zugegossen, dozu alle paar 100 v elnen Schaltikasten am Strabenrand. Dleser Kasten enthilt jeweils den
weehselrichter fiir die Lmsetzung des Netzstromes auf den Strabenstrom und den Segquenzer, der nur den
Abschnitt unter dem Fahrzeug mit Strom beschaltet.

Awm Fahvzeugboden befindet sich der ,Enerserver” der den Strom empfiingt. Anfangs hatte die Energle-
ioertragung elnen Wirkungsgrad von 91%, bm aktuell entwickelten ,road grio” ist der Wirkungsgrao aber
auf 9¢& % gestiegen. Withveno 2010 die Elnfuhr von fossilen Brennstoffen tn Deutsehland noch 50 Millionen
Tonunen im Jahr betragen hatte, ist diese Menge mittlerwelle auf nur noch 5 Mio. Jahrestonnen geschrumptt.

Bereits jetzt ist oer Anteil erneuerbarer Energie an der Versorgung des strabenverkehrs auf &5 % angestiegen
wnd soll entsprechend der Agenda 2040 auf 95 % stelgen.

Mein Ownkel Karl der seit 2012 die grobe Aral Tankstelle gepachtet hatte, war ja erst gegen die Elektvofahrzeuge,
weil er sagte, wenn dem Charly Schorr selne (deen sich durchsetzen braucht es kelne Zapfsiiulen mehr. Damit



hatte er durchaus vecht, aber nun ist er doch sehr glitcklich schon 2018 selne Tankstelle Ln elnen ,,Ewerggpof,w “
wmgewandelt zu haben. Dle Leute kommen, lassen das Auto waschen, fillen Luft in die Relfen, kavfen i Shop
unod nehmen thre ,,Ewerggcaw{s” mlt, die ste i Auto Ln den , Powerslot” stecken wwije nach Wert, damit Hunoerte
von Kilometern fahven Rinnen.

Neulich hat mich Onkel Karl zu einem Bundesligaspiel des HsV in die Allianz Arena nach Mitnchen
mitgenommen. Erst mal, die Beschleunigung seines newen Audal 700 FlashXZ ist schon affengell. in

5 Sekunden auf 100 ki, das wacht thm Relner der alten Benzinstinker nach. Fiwr die Hin- und Ritckfahrt
bmerhin 1.100 R hat eine Energyeard von #5 € gerelcht. Schade nur, dass wir gegen die Bayern mit

=:1 verloren haben.

Coerhavpt, das Strabenstromnetz ist ja nach 2017 sprunghatft gewachsen. Ba es verhiltnismibio billio

war, zwel fingerdicke Kabel in die Strabe einzuritzen und wieder zu vergichen, und die Houptleltungen neben
den Straben auch schnell eingepfligt waven, standen die wvestoren Schlange. damals als Lizenzen fitr

das UTMS Handy Netz vergeben wurden, hat der Bund 98 Milliarden DM an Lizenzgeblihr Rassiert.

Bel dev Verstelgerung der ,Roadgrid” Lizenz haben sich die Bewerber ja woch mehr iberboten. Trotzolem
verdienen die Gesellschaften jede Menge Kohle mit dem Strom. Papa hat ja wegen seiner Zukunftsgliubiglelt
damals 2017 eln panr Roadgriod Aktlen gekauft. Dle haben sich seitdem m wert verachtzehnfacht.

nzwischen tobt ein heftiger Wettstreit zwischen den Netzprovidern, auch noch in die Letzte Sackgasse
Roadgrio verlegen zu divrfen. Schon bel Hundert Fahrzeugen tiglich je Strabenabsehnitt ist es giumstioer den
Strom aus der Fahrbahn zu beziehen, statt den bordeigenen Akku in Anspruch zu nehmen. Withrend die ersten
Elektronutos noch Akkurelchwelten vow ca. 100 ki hatten, sehen die newesten Modelle niur noch 50 ki Akku-
velchweite vor unol sinol somit die Leichtesten Autos aller Zeiten, da ja die Stromer Rein Getriebe, Auspuft,
Katalysator, Kihler, Tank usw. brauchen. Da Elektroantricbe nur drehende Teile haben, rechnen die Fachleute
it 600.000 - F00.000 ki Fahrlelstung miit dem ersten Motor.

Das it der Erfindung von Charly Schorr ein Flaschenhals tberwunden wurde, ist heute klaver den je. Viele
(een die sich jetzt ergeben, wiren ohne diese tatsichliche Hinwendung zur Elektromobilitit nicht denkbar.

Zuwm Beispiel der Brenner Basis Tuwnel, der ja nur vow elektrisch betvicbenen Fahrzeugen genutzt werden darf,
braucht nur so viel Belitftung wie ein Eisenbahntumnel, der niur von EleRtrozitgen befahven wivd. nsgesamt st oler
Baw wnol Betrieb von Tunnels durch Schorr” s Elektromobilitit viel billiger geworden. Toll ist die jetzt auch

von Dabmler uno MAN evstmals verwiviklichte Idee, der Mastertrucks. Nur eln Truck hat einen Fahrer. Bls zu

drel ,Slaves” fahven ohne Fahrer devm ,Lead” hintennach. dle absolut sichere Spurfidhrung und Abstandsregelung
als Abfallproduet der induletiven Stromitbertragung machen dies mbglich.

n wenloen Jahven soLLewja die Autobahnen ,automatic roaos” setn. Mawn filrt zur Autobahn, gibt die gewiinscehte
mittlere Geschwindigkelt ins Navi ebn und die Geotag-Nummer der Ausfahrt, zu der man

fahven will. Alles geht dann automatisch, auch wenn da woch olle manuelle Fahver unterwens sind. Rechtzeitig
vor der Ausfahrt lbernbmmt man wieder manuell. Eine Kople des Masteralarm habe ich all weeker auf meinem
Nachtkeasten, ist echt cool!

Dass man trotz der technologischen Revolution noch imwner einen Fidhverschein braucht, finde teh dagegen tber-
doof! Aber tn elnew Jahr kann ich ja zur Fahrschule. Dort habew sie jetzt die neuen Volt24. Ein flashiger Karven
mit Allradantrieb, BremsenergleriicRgewinniung, stufenlosem Power-Drehmoment-Drive, APS, EPS und die
Soundanlage hat 1.000 W. Nur viel zu lelse ist die Mihle fitr meinen Geschvmack. Aber irgenotwo wird wman
doch den ,Outsound” etnschalten divrfen und dann glbt's besten Formel Eins Klang auf die Ohren. Omn
Revmtja noch die Gertiuschleulisse der alten Verbrenner. Ste wivd es nicht schrecken.

Dieser ,Aufsatz” ist frei erfunden. Sollte sich die Wirklichkeit bis 2025 so @hnlich entwickeln, ist dies mit groBen Chancen fir eine mobile
Zukunft verbunden. Schorr Power Net ist der fllhrende Anbieter von neuen Konzepten fir die rasche, wirtschaftliche und 6kologische
Verwirklichung von Elektromobilitdt Alle Rechte vorbehalten.
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